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Wybor urzadzen
warsztatowych - przeglaa
najwaznie|szych urzgdzen

Funkcjonowanie wspoétczesnych warsztatow | serwiséw samochodowych teo-
retycznie niczym nie rozni sie od tych sprzed 20-30 lat. Sprowadza sig, jak wcze-
Sniej, do diagnozowania, serwisowania i nhapraw pojazdéw samochodowych.
Praktycznie jednak, dziatajgce dzisiaj placéwki ustugowe tego typu sg zupetnie
Inaczej zorganizowane i wyposazone niz te sprzed lat. W przesztosci, ze wzgledu
na nizszy stopien zaawansowania technologicznego konstrukcji samochoddow,
do prowadzenia warsztatu wystarczyto posiadanie odpowiedniego zestawu na-
rzedzi mechanicznych i odpowiedniego pomieszczenia garazowego.

Obecnie produkowane i eksploatowane
pojazdy samochodowe wymagajg zu-
pefnie innego podejscia do spraw ob-
stugowych, serwisowych i naprawczych.
Wynika to przede wszystkim z faktu wpro-
wadzenia do ich konstrukcji nowych syste-
mow zwigzanych gtéwnie ze sterowaniem
elektronicznym. Zastosowanie w pojaz-
dach modutéw komfortu oraz systemow
bezpieczenstwa czynnego i biernego,
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elektronicznych systemow sterowania sil-
nikiem, ukfadow klimatyzaciji, automatycz-
nych skrzyn biegdw wymusito na warsz-
tatach konieczno$¢ posiadania zupetnie
nowego wyposazenia warsztatowego.
Warsztaty funkcjonujace przed laty w zde-
cydowanej wiekszosci organizowaty stano-
wisko obstugowe z wykorzystaniem kanatu
przegladowego. Wszystkie prace obstugo-
WO naprawcze wykonywane byty przez pra-
cownikow od spodu pojazdu z poziomu
kanafu. Jeszcze 30 lat wstecz posiadanie
podnosnika w warsztacie byfo luksusem
i pozwoli¢ sobie na tego typu stanowisko
obstugowe mogty tylko duze, bardzo do-
brze prosperujgce serwisy samochodowe.
Stworzenie stanowiska kanatowego byto
zdecydowanie tanszym rozwigzaniem niz
zakup bardzo drogiego, jak na owe cza-
sy podnosnika. Obecnie, ze wzgledu na
znaczne obnizenie cen zakupu podnosni-
ka, stworzenie stanowiska kanatowego jest
praktycznie drozszym rozwigzaniem, niz
nabycie podnosnika najbardziej popularnej
konstrukcji, czyli wersji dwukolumnowe;.
Dla stworzenia odpowiedniego komfortu
pracy i sprawnosci organizacyjnej oraz wia-
sciwej efektywnosciw warsztacie samocho-
dowym, konieczne jest dzisiaj posiadanie
dowolnej wersji konstrukcyjnej podnosni-
ka, dostosowanej do zakresu prowadzo-
nych prac, organizacji pracy w warsztacie
oraz mozliwosci finansowych warsztatu.
Ze wzgledu na rodzaj wytwarzanej sity uno-
szgcej oraz sposob przeniesienia napedu

wspotczesne  konstrukcje  podnosnikow
mozna podzieli¢ na trzy grupy:

- elektromechaniczne,

- elektrohydrauliczne,

- elektropneumatyczne.
Biorgc z kolei za kryterium podziatu sposob
unoszenia pojazdu wszystkie stosowane
obecnie konstrukcje podnosnikow samo-
chodowych mozna podzieli¢ na:

- kolumnowe,

- Nozycowe,

- stupowe.
Kazde z tych rozwigzan posiada zaréwno
zalety, jak i wady. W zwigzku z tym wybor
konkretnego rozwigzania konstrukcyjne-
go powinien by¢ uzalezniony od wielkosSci
warsztatu i zakresu wykonywanych prac
i Swiadczonych ustug.
Podnosniki o konstrukcji kolumnowej majg
jedng kolumne lub wieksza, ale parzystg
liczbe kolumn. Wyrdzni¢ wiec mozna w tej
grupie podnosniki:

- jednokolumnowe,

- dwukolumnowe,

- czterokolumnowe.
Wprowadzenie do konstrukcji pojazdéw sa-
mochodowych ogromnej liczby elektronicz-
nych systeméw sterujgcych wymusza na
wspotczesnych warsztatach koniecznosc
posiadania przyrzadow diagnostycznych,
nawigzujgcych poprzez ztgcze diagnostycz-
ne komunikacje ze sterownikiem pojazdu.
Obecnie jest to przyrzad niezbedny przy ob-
studze wszystkich samochodow i to zarow-
no przy zwyktym kasowaniu kodow usterek,



jak réwniez przy bardziej zaawansowanych procedurach diagnostycz-
nych, zwigzanych np. z wymiang i kodowaniem wtryskiwaczy. Nawet
tak prozaiczna czynno$¢ serwisowa, jak wymiana zaworow do napet-
niania powietrza w kotach wymaga uzycia specjalistycznego urzgdze-
nia diagnostycznego. Przyrzady tego typu sg dzisiaj wiec tak niezbed-
nym narzedziem, jak zestaw kluczy w warsztacie sprzed 30 lat.
Diagnoza pojazdu przy zastosowaniu przyrzadu diagnostycznego do
obstugi uktadow elektronicznych, czyli tzw. testera diagnostycznego
opiera sie na wykorzystaniu odpowiednich procedur diagnostycznych
(samodiagnozy) zapisanych w pamieci sterownika pojazdu. Diagno-
zowanie elektronicznych systemoéw sterujgcych polega na odczytaniu
przy uzyciu testera zapisanych w pamieci sterownika kodow usterek
oraz parametrow pracy poszczegolnych systemow, kidre zapisane zo-
staty w chwili pojawienia sie usterki, czyli zapisania kodu w pamieci
sterownika. Pozostate funkcje przyrzadow tego typu obejmujg w zalez-
nosci od mozliwosci konkretnego urzadzenia rowniez:

- odczyt parametrow biezgcych,

- testy cztonow wykonawczych,

- kasowanie inspekcji serwisowych,

- kodowanie, adaptacje i dopisywanie w pamieci sterownika nowych

(wymienionych) elementow elektronicznych.

W produkowanych i wprowadzanych do eksploatacji pojazdach sa-
mochodowych standardem jest juz wyposazenie w ukfad klimatyzacii.
W zwigzku z tym kazdy funkcjonujgcy serwis samochodowy powinien
by¢, a w praktyce musi by¢ wyposazony w stacje serwisowg i odpo-
wiedni osprzet umozliwiajgey obstuge systemu klimatyzaciji, zwigzang
z okresowg wymiang i oczyszczeniem czynnika chtodniczego.
Do prowadzenia prac zwigzanych z obstugg uktadu klimatyzacji ko-
nieczne jest posiadanie minimum dwaoch urzadzen: detektora wycie-
kow czynnika chifodniczego oraz stacji serwisowej. Detektor wyciekow
stuzy do zlokalizowania ewentualnych nieszczelnosci czynnika chtod-
niczego z ukfadu i moze by¢ wykonany w postaci lampy emitujgcej
promieniowanie ultradzwiekowe, dzieki ktorej widoczne sg miejsca wy-
cieku czynnika roboczego wraz z zawartym w nim barwnikiem lub czuj-
nika wykrywajacego sktadniki chemiczne zawarte w czynniku chtodni-
czym, przy zblizaniu go do kolejnych elementow i przewoddw uktadu
klimatyzacji i sygnalizujgcego ich ewentualne zlokalizowanie w postaci
dzwiekowej i Swietlne;.
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Gtownym urzadzeniem obstugowym przy serwisie uktadéw Kli-
matyzacji jest stacja serwisowa. Przy braku wystepowania nie-
szczelnosci uktadu klimatyzacii, obstuga polega na podtgczeniu
do niego stacji serwisowej i przeprowadzeniu procesu obstugo-
wego czynnika chtodniczego, polegajgcego na:
- kontroli cignien czynnika chfodniczego w wysokocisnieniowej
i niskocisnieniowej czesci uktadu,
- odessaniu zuzytego czynnika chtodniczego,
- automatycznej regeneracji czynnika chtodniczego oraz odse-
parowaniu zuzytego oleju,
- osuszaniu uktadu klimatyzacji poprzez wytwarzanie podci-
Snienia,
- sprawdzeniu szczelnosci uktadu,
- napetnieniu uktadu $wiezym czynnikiem chtodniczym wraz
z odpowiednig iloscig oleju sprezarkowego.
Oferowane obecnie stacje serwisowe do obstugi ukfadu klima-
tyzacji pracujg w cyklu w petni automatycznym i posiadajg wbu-
dowang drukarke, umozliwiajgcg wydruk raportu z wykonanej
obstugi serwisowej. Wszystkie funkcje obstugowe stacji serwiso-
wej sterowane sg elektrozaworami uruchamianymi przez mikro-
procesor zgodnie z programem wybranym recznie z klawiatury
panelu sterujgcego lub przywotanym z systemowej bazy danych
pojazdow urzgdzenia. Wszystkim etapom pracy automatycznej
stacji serwisowej towarzyszg odpowiednie komunikaty na wy-
Swietlaczu, opisujgce rodzaj aktualnie wykonywanego zabiegu
oraz jego parametry (masa czynnika i oleju, warto$¢ cisnienia,
czas napefniania i odsysania, itp.).
Kolejng specjalizacjg, ktorg powinien prowadzi¢ wspotfczesny
warsztat samochodowy jest serwis ogumienia. Ogromny obec-
nie popyt na ustugi zwigzane z obstugg ogumienia spowodowany
jest rozpowszechnieniem opon sezonowych (letnich i zimowych)
oraz opon niskoprofilowych do obstugi ktérych konieczne jest
postugiwanie sie profesjonalnym sprzetem obstugowym. Nie-
zbedne wyposazenie tego typu stanowiska stanowi montazow-
nica, stuzgca do zdejmowania i zaktadania opon na obreczach
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Interfejs Golo umozliwia zdalng
diagnostyke pojazdéw X-431Master
Tester diagnostyczny

Cena 4 900 zt netto
Cena 690 z! netto

X-631 urzadzenie posiada certyfikat ITS
Urzadzenie do pomiaru geometrii ustawienia kot
* 8 kamer CCd

« transmisja radiowa

* pomiar pojazdéw o rozstawie osi 6m

« kompresja bicia kofa poprzez przetaczanie pojazdu

* program specjalny do pojazdéw ospojlerowanych
Cena 15 900zt netto

TLT-440W

Podnosnik czterokolumnowy
(elektrohydrauliczny)

Cena 16 900 zf netto

Podnosnik dwukolumnowy elektrohydrauliczny (automatyczny)TLT-235 SBA

Cena 6500 zt netto

Cena 5500 zt netto

Podnosnik dwukolumnowy elektrohydrauliczny (p6tautomatyczny) TLT-235 SB

Cena 21 900 zt netto

* 8 pomiar realizowany w systemie tréjwymiarowego modelowania
parametréow podwozia 3D

* pomiar wykonywany w trakcie przetoczenia pojazdu

« pasywne glowice pomiarowe (ekrany) nie wymagajace
zasilania i kalibracji

« kilkuminutowy czas petnego pomiaru

* 2 kamery - kazda kamera obsfuguje kotg jednej strony pojazdu

« dzigki zastosowaniu kamer wysokiej jakosci mozliwy jest pomiar
na réznych wysokosciach
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kot oraz wywazarka, ktoérej uzycie wymaga-
ne jest do wywazenia kompletnego kota.
Obecnie, ze wzgledu na znaczng rézno-
rodnos¢ rozwigzan konstrukcyjnych i duzg
ilos¢ dystrybutoréw sprzetu tego typu na
rynku wyposazenia warsztatowego wy-
bor konkretnych maszyn jest dosc¢ trudny.
W zaleznosci od ceny i mozliwosci obstu-
gowych dostepne sg na rynku rozwigzania
konstrukcyjne tej grupy urzgdzen od mode-
li stosunkowo prostych do maszyn bardzo
skomplikowanych w budowie i obstudze.

Wybdr maszyn powinien by¢ dostosowa-
ny do mozliwosci warsztatu i prowadzo-
nej organizacji pracy, rodzaju najczesciej
obstugiwanych typow kot, ilosci stanowisk
obsfugowych i obstugiwanej ilosci klien-
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tow w tym zakresie oraz mozliwosci finan-
sowych warsztatu. W przypadku maszyn
do demontazu i montazu opon na obre-
czach kot, czyli tzw. montazownic réznice
konstrukcyjne pomiedzy poszczegolny-
mi rodzajami urzgdzen wynikajg przede
wszystkim ze stopnia automatyzaciji po-
szczegolnych etapdéw catego procesu
montazu i demontazu opony z obreczy
kota. Rdznice w budowie tych maszyn
przektadajg sie bezposrednio na wygode
i komfort pracy oraz czas wykonywania
poszczegolnych operacji  obstugowych.
Montazownice bardziej rozbudowane wy-
posazone sg w dodatkowe ramie z sitowni-
kiem pneumatycznym umozliwiajg obstuge
coraz czesciej eksploatowanych w pojaz-
dach opon niskoprofilowych. Przy wyborze
montazownic bardziej zautomatyzowanych
mozna niewatpliwie zyska¢ na czasie wy-
konywania poszczegolnych operacii.

Do profesjonalnej obstugi ogumienia wspot-
czes$nie eksploatowanych pojazdéw samo-
chodowych niezbedne jest uzycie rowniez
drugiego urzadzenia, ktorym jest wywazarka
do kot. Umozliwia ona okreslenie wartosci
niewywazenia, czyli nierbwnomiernego roz-
kfadu masy obreczy i opony wokot osi ob-
rotu kota poprzez znalezienie odpowiednich
mas korekcyjnych (ciezarkéw nabijanych
lub klejonych na obreczy) i miejsc korekcji
(punktéw mocowania ciezarkow).
Stosowane obecnie w serwisach ogumienia
wywazarki wykorzystujg w trakcie wykonywa-
nia pomiaru metode dynamicznego okresla-
nia niewywazenia, co umozliwia jednocze-

sne okreslenie zaréwno sit promieniowych,
jak réwniez i poprzecznych. Wywazarki do
kot samochodowych posiadajg znaczny
stopien procesu pomiarowego. Stosowane
w nich ukfady mikroprocesorowe zapisujg
W pamieci parametry pomiaru i dzieki zasto-
sowanym odpowiednim algorytmom przeli-
czeniowym, przedstawiajg masy korekcyjne
i miejsce niewywazenia na wyswietlaczu lub
ekranie monitora. Caty proces pomiaru nie-
wywazenia kota przy uzyciu wywazarki trwa
zaledwie kilka sekund.

W zaleznosci od stopnia zaawansowania wy-
wazarki posiadajg rozne wersje programow
obstugowych. Posiadajg zwykle kilka progra-
mow zaréwno do obstugi obreczy stalowych,
jak rowniez i wykonanych ze stopow lekkich.
Kazdy liczacy sie na rynku ustug motoryza-
cyjnych warsztat samochodowy powinien
by¢ wyposazony rowniez w urzgdzenie do
pomiaru i kontroli geometrii ustawienia kot
i osi pojazdu. Warunkiem wykonywania po-
miaréw w zakresie geometrii jest stworzenie
odpowiedniego stanowiska pomiarowego
gwarantujgcego  odpowiednig  ptaskosc
i wypoziomowanie posadzki, a tym samym
punktéw podparcia wszystkich két. Stanowi-
sko tego typu posiada¢ musi obrotnice pod
kota przednie i ptyty rozprezne pod kota tyl-
nej osi odpowiednio zagtebione w posadzce
lub uktadane na niej wraz z przygotowanymi
najazdami. Najczesciej dzisiaj eksploatowa-
ne sg dwie grupy konstrukcyjne urzgdzen do
geometrii. Pierwsza wykorzystuje do pomia-
ru technologie kamer CCD, a druga pomiar
w systemie tréjwymiarowego modelowania
parametrow podwozia tzw. pomiaru 3D.
Kazdy warsztat S$wiadczgcy ustugi na wyso-
kim poziomie posiada obecnie urzgdzenia
umozliwiajgce zapewnienie odpowiedniej
jakosci wykonywanych prac, poprzez za-
gwarantowanie nalezytej czystosci demon-
towanych przy obstudze i naprawach czesci
i podzespotow, a takze nadwozia po zakon-
czeniu ustugi. Do mycia mniejszych czesci
i elementow wiekszych podzespotdw wyko-
rzystywane sg myjki ultradzwiekowe, a do
wiekszych podzespotow i nadwozia stoso-
wane sg zimno- lub gorgco-wodne myjki
wysokocisnieniowe.



